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В целом рынок охлаждающих жидкостей и антифризов

в России составляет порядка 400 000 тонн в год. Это

один из самых устойчивых рынков при любых условиях,

со стабильным приростом до 10% в год.

Даже если производство и продажи автомобилей

падают, то потребление охлаждающих жидкостей

поддерживается рынком вторичных автомобилей.

Среди наиболее крупных российских производителей

ОЖ можно выделить «Тосол-Синтез», Delfin Group,

ОАО «Гелена-Химавто», «Обнинскоргсинтез», ОАО

«Техноформ», ООО «Орника». Эти производители

обеспечивает очень значимую долю рынка РФ.

Статистика рынка РФ по охлаждающим жидкостям



На российском рынке «антифризов» представлено большое количество

различных видов, типов и торговых марок продукции. Уровень качества задают

охлаждающие жидкости раскрученных импортных брендов на протяжении уже

многих лет.

Для производства антифризов зарубежные производители используют пакеты

присадок широко известных фирм (BASF, Arteco, Haertol, OWI, Dober и др).

Соответственно у них высокая стоимость!

Статистика рынка РФ по охлаждающим жидкостям



Основным компонентом качественных охлаждающих жидкостей является этиленгликоль, так как эффективно сочетает низкозамерзающие и 

высокотемпературные свойства, но имеет высокую стоимость (например, дороже метанола в 5 раз).

ГОСТ 19710-83 разделяет этиленгликоль (или МЭГ) на два сорта – высший и первый. В целях экономии первый сорт многие отечественные 

производители и используют для изготовления антифризов.

Мы используем моноэтиленгликоль 

только высшего сорта!

Статистика рынка РФ по охлаждающим жидкостям



•Сгнили трубки радиатора? Полетела помпа? Расход топлива вырос на 5%? Встали в 30-градусную жару в пробке

с закипевшим антифризом? Добро пожаловать в огромную армию пользователей антифризов, на которых

недобросовестные производители серьезно сэкономили, а точнее «не заморочились» на одном очень важном, очень

незначительным по доле в общей массе, но катастрофически сильно влияющем компоненте — на пакете присадок.

Пришла пора переходить на TOTACHI - улучшать статистику продаж по качественным продуктам!.

Недобросовестные производители в России добавляют в

охлаждающие жидкости метанол, чтобы снизить их

себестоимость. И это проблема для рядового автолюбителя,

часто не понимающего в качественных характеристиках

охлаждающих жидкостей.

Использование некачественного метанольного антифриза

очень вредно для автомобиля!

А в чем проблема? 

Статистика рынка РФ по охлаждающим жидкостям



Проблема в том, что вода с любым спиртом в составе — это серьезный источник коррозии. То есть, заливая водно-

спиртовую смесь, вы получаете «дракона» внутри, который коррозией и кавитацией (внутренним кипением)

уничтожает систему изнутри. Результаты этого уничтожения ниже:

Антифризы с неправильными технологиями 



Результат воздействия метанола и глицерина 

на радиатор из алюминия – коррозия в месте 

стыка трубок.

Один из распространенных вариантов «антифризной» бодяги – применение вместо дорогостоящего МЭГа смеси-заменителя,

состоящей из дешевого глицерина и столь же дешевого метанола. Оба этих компонента крайне вредны для системы

охлаждения.

Применение метилового спирта в антифризах с

глицерином очень проблематично, учитывая

запрещение его использования в автомобильных

жидкостях.

Это уже давно закреплено в «Постановлении №47

Главного государственного санитарного врача

Российской Федерации от 11 июля 2007 г.»

Антифризы с неправильными технологиями 



Антифризы с неправильными технологиями 



Недолго музыка играла…

Новый ГОСТ 34425-2018 "Жидкости охлаждающие. Метод определения
содержания метилового спирта" вступил в силу с 15 июля 2018 года.
Документ впервые закрепляет норматив по ограничению метанола в
охлаждающих жидкостях, который составляет 0,05%.

Антифризы с неправильными технологиями 



Не надейтесь, что купив антифриз дешевле 100 рублей в пересчете за литр готовой ОЖ, Вы обеспечите

нормальную работу двигателя. Жидкость может кипеть уже при 95 градусах, из-за добавления дешевого спирта,

но при нагреве спирт легко испаряется / жидкость закипает / пары спирта горят.

Антифризы с неправильными технологиями 



Тесты журнала

«За рулем»: 18 декабря 2017 г.



Две охлаждающие жидкости на одной плитке. Справа — хорошая, слева — метанольная. Пытаемся поджечь ту жидкость, что 

справа, однако вместо нее вспыхивают пары метанола слева… Так можно проверить наличие спирта в охлаждающей жидкости.

Пары метанола очень не любят раскаленных поверхностей и открытого огня!

Фокусы на «сковородке»

Кипит?... Нет уже ГОРИТ!

Антифризы с неправильными технологиями 



Еще один простейший способ выявить жидкость низкого

качества — использовать тест-полоски, определяющие наличие

алкоголя в жидкости. Во всех случаях с контрафактным антифризом

индикаторы, реагируя с метанольным коктейлем, меняют цвет.

Зеленые оттенки индикатора свидетельствуют о наличии спирта!

Проверка  охлаждающей жидкости на наличие спирта

Антифризы с неправильными технологиями 



По минимальной стоимости антифриза можно сделать прикидку:

Цена 1 кг МЭГ примерно 72 р. + подготовленная вода (цена мизер) + пакет присадок, самое так сказать, дорогое. 

Вот и считайте 3 кг чистого гликоля уже 216 р. + примерно 200 р. за пакет присадок + вода + расходы на 

производство (в т.ч. стоимость тары) + маржа (производителю заработать надо) + наценка 

дистрибьютора/магазина 30 – 40% (т.к. глупо делать бизнес который не зарабатывает). Вот и считайте, сколько 

стоит хороший антифриз в рознице! 

Обычно стоимость качественного антифриза в рознице составляет 

не менее 550 – 600 руб. за канистру 4 л. или 130 – 150 руб./литр

В целях удешевления можно ввести меньший % пакета присадок, можно сделать меньшую концентрацию МЭГ и 

так далее. Но качество при этом… не вспоминайте.

К вопросу стоимости антифризов

Сравнение стоимости антифризов для потребителей.



5кГ брутто

Вопрос: Сколько литров антифриза в канистре?

Ответ: 5 кг – 300 гр. вес канистры =  4,7 кГ  или  4,35 литра.

А с учетом возможного недолива -8% получается около   4,0 литра.

Следующий вопрос: Сколько переплачивает покупатель?

Ответ: стоимость 1 литра «бодяжной» ОЖ примерно  - 75 руб.

Сравнение стоимости антифризов для потребителей.



Сравнение стоимости антифризов для потребителей.

Учитывая, что антифриз меняется раз в 3–5 лет, сэкономив 300–400 рублей 

один раз за 5 лет, вы получите либо одну из этих проблем, или все вместе:

•замена помпы

•замена радиатора

•5% рост расхода на топливо

•снижение реального срока действия моторного масла на 10–20%

В 90% случаев это происходит с «метанольными» смесями — подделками под антифриз, 

где дорогой этиленгликоль заменяют на дешевую смесь глицерина и метанола.



Примеры «кривой» информации для потребителей.

Если это качественный готовый продукт на основе водного раствора этиленгликоля,

то для температуры -65°С должна быть концентрация 70%.

Вспомним: практически все ОЕМ-производители рекомендуют концентрацию в

пределах от 40 до 60%.

Высокая концентрация приводит к коррозионным процессам в системе охлаждения!

И еще…

Ухудшаются свойства теплоотвода!

Цена: 710 руб. 

На фото горловина алюминиевого радиатора и термостат. 

Силикаты покрыли всю внутреннюю 

поверхность системы охлаждения.

Теплоотвод от этого не стал лучше.

http://www.volgauniversal.ru/forum/index.php?PHPSESSID=cfd3b2f1b0030608df673b55d10beaf5&action=dlattach;topic=4230.0;attach=20058;image
http://www.volgauniversal.ru/forum/index.php?PHPSESSID=cfd3b2f1b0030608df673b55d10beaf5&action=dlattach;topic=4230.0;attach=20058;image


Для справки: сравним данные для ОЖ на "минус 40" (согласно ГОСТ 28084 – 1989 года…)
Температура начала кристаллизации (образование первых кристалликов) = минус 40°С
"Pour point" = минус 53,2°С
"Freezing protection" = минус 46,6°С

Разброс по температуре от -40°С до -46,6°С серьезная разница разница (особые случаи сейчас не рассматриваем), поэтому некоторые 
недобросовестные производители указывают температуру замерзания используя разные термины "Freezing protection" / "Pour point". 

С разными терминами разброс значений температуры замерзания ОЖ 

может достигать 12-14 градусов по Цельсию.

Примеры «кривой» информации для потребителей.



Требования VW TL 774-G/H и ASTM D4985 / D6210

не могут быть совмещены в одном продукте

(требуется наличие и отсутствие силикатов

одновременно). Вообще доверие к такой подаче

информации на нуле!

Примеры «кривой» информации для потребителей.



Примеры «кривой» информации для потребителей.

А как же без фосфатов? Силикаты – запрещены!



Примеры «кривой» информации для потребителей.

Некоторые производители на этикетках ОЖ указывают «тип G13»,

якобы изготовлен на основе глицерина, часто применяемого сейчас.

Антифризы стандарта VW TL 774-J (G13) не лучший выбор для более

старых систем охлаждения, в которых есть медные/латунные радиаторы

и отопители, т.к. у них плохая совместимость со свинцовым припоем.

Точка «G»



Примеры «кривой» информации для потребителей.

Некоторые производители на этикетках ОЖ указывают «тип G13»,

якобы изготовлен на основе глицерина, часто применяемого сейчас.

Антифризы стандарта VW TL 774-J (G13) не лучший выбор для более

старых систем охлаждения, в которых есть медные/латунные радиаторы

и отопители, т.к. у них плохая совместимость со свинцовым припоем.

Точка «G»



G13 — те самые, «высокоэкологичные» антифризы с содержанием до 20% глицерина и пакетом органических присадок.

Должны быть окрашены в желтый или фиолетовый цвета. Ранее планировалось, что его широкое применение в

двигателях автомобилей Volkswagen начнется в 2010 году, проблему снижения себестоимости сырья решат за счет

«широкого использования отходов производства био-дизеля и масла из фритюрниц». Планировалось, что это «позволит

экономить в год более 30 000 т CO2» — время покажет!

Ведь на самом деле… 

G13 — это стандарт автоконцерна Volkswagen / VAG TL 774 J, и охлаждающие жидкости производятся на основе 

водного раствора этиленгликоля + 20% глицерина (это в концентрате, или соответственно - 10% в растворе 50/50).

Примеры «кривой» информации для потребителей.



G11 — это стандарт автоконцерна Volkswagen\VAG TL 774 B (С), и к BMW или большинству других автопроизводителей 

он не имеет отношения. 

Почему потребители ориентируются стандарт G11 или G12? 

Примеры «кривой» информации для потребителей.

И что очень важно – разработан только для автомобилей группы VAG!



Что выбрать?



Тут все понятно – Super LLC



Подсказка:

Hyundai/Kia MS 591–08, 

и Korean KSM 2142 

ориентированы на 

требования стандарта 

Japan JIS K 2234.

Спецификации для ОЖ некоторых ОЕМ-производителей 
не раскрывают конкретные характеристики антифризов.

Что же заливать???



«Фирменный» антифриз Nissan L2N у нас в России не продают.

Рекомендации для Nissan MURANO  



Найти в продаже оригинальную жидкость 

SUZUKI Super LLC получается не всегда, 

При этом и цена не маленькая!...

Но обратите внимание:

Super LLC





В компании Ford антифриз Ford SUPER PLUS Premium проходит как

номерная деталь с номером WSS-M97B44-D. По желанию компании Ford

антифриз окрашен в слабо-фиолетовый цвет.



Владельцев BMW, первым делом интересуют жидкости спецификации GS 94000 (ранее известной как

BMW N 600 69.0). К примеру антифризы G11 основаны на пакете присадок BASF (Glysantin G48), также как

и по спецификации BMW N 600 69.0. Именно поэтому существует мнение, что для BMW подходит антифриз

стандарта G11. Это мнение близко к правде, но не является ей в полной мере.

Требования G11 и BMW N600 69.0 во многом совпадают, но нормы по стендовым испытаниям у них 

совершенно разные.



Химический состав жидкостей по OAT-технологии сильно разнится. Даже
основные компоненты - алифатические карбоновые кислоты,
ароматические карбоновые кислоты, моно- и дикарбоновые кислоты
имеют разную эффективность ингибирования.
Не в силах дифференцировать органические составы выпускаемые по
всему миру, в MAN принято решение исключить спецификацию SNF из
рекомендованных для высоконагруженных (форсированных) двигателей
новых поколений (выше EURO-4) с модификациями охладителей системы
EGR и тормозов-замедлителей (ретардеров).

*





www.mcmplant.ru

ВОЗНИКЛИ ПРОБЛЕМЫ С ПЕРЕГРЕВОМ?

А какая жидкость залита в систему ?

И как давно жидкость менялась ?



А Ваш вариант продолжения?



40

При проведении технического обслуживания автомобиля 

обращайте внимание на: 

Затяжку хомутов

Вздутые патрубки                                                       Трещины на ремне 

Кстати: 
при эксплуатации автомобилей с охлаждающими жидкостями стандарта ASTM D6210
все патрубки и резиновые компоненты сохраняют эластичность весь срок службы.



Системы охлаждения современных двигателей
герметичны, и жидкость в них находится под
небольшим давлением, обычно около 0,05 МПа,
которое поддерживается клапаном в пробке
радиатора.

В новых автомобилях давление в системе
охлаждения стало заметно выше (0,12 МПа) и
поддерживается клапаном в расширительном
бачке. При неисправном клапане снижается
давление и охлаждающая жидкость закипает.

Мастера на сервисе рекомендуют проверять
давление системы/состояние клапана при каждом
сезонном обслуживании, или менять каждые 3
года.

Системы охлаждения большинства автомобилей
герметичны, и жидкость в них находится под
небольшим избыточным давлением (0,05 Мпа),
которое обеспечивается предохранительным
клапаном в пробке радиатора.
Температура кипения ОЖ - 112°С (при 0,05 МПа),
или 124 °С (при давлении в системе 0,12 МПа).



04
03
02
01 Со временем все может быть

… очень плохо!





Взаимосвязь

РЕФРАКТОМЕТР 
позволяет легко и быстро 

проверить антифриз

…Но достоверность такой проверки

рефрактометром не является идеальной!

Цвет антифриза/охлаждающей жидкости

может влиять на показатель температуры

замерзания – точность измерения падает.



Теплоотводящие свойства более концентрированной ОЖ на -52оС (60/40)
будут хуже, чем у стандартного варианта жидкости на -40оС (50:50), но
ведь в арктической зоне и жары не бывает.
Охлаждающие жидкости с концентрацией 60/40 применяются в основном 
для регионов Крайнего Севера.



В случае неправильной концентрации / температуры замерзания ОЖ в системе охлаждения автомобиля… 

можно легко рассчитать необходимое количество концентрированного антифриза (или воды) для доливки в систему. 



Некоторые ОЕМ-производители рекомендуют антифризы на

весь срок эксплуатации. Следует уточнить, что у нас (в

России) порой не правильно понимают "filled-for-life", как

рекомендацию применения "на весь срок службы".

За рубежом это значит как гарантийный срок, рассчитанный

ОЕМ-производителем автомобиля.

Это совсем не означает,

что ОЖ не надо менять…
пока машина не рассыплется.



А как определить, что жидкость пора менять?



Про значение рН: 
11,0 слишком много, ведь алюминий не выдерживает уже при 9,5.  

Поэтому показатель pH для нового антифриза будет оптимальным в диапазоне от 7,5 до 9. 

При снижении значения pH менее 7,0 

Охлаждающую Жидкость необходимо заменить



Критерии оценки работоспособности 
охлаждающей жидкости

При значении рН слишком высоком (pH ≥ 10,5) 
раствор будет слишком щелочной, что вызывает 
коррозию цветных металлов (например: медь или 
алюминий).

В идеале значение рН охлаждающей жидкости 
должно быть в пределах 7,5 – 9,0. 

Если показатель рН слишком низкий (pH ≤ 7,0), то 
кислотная среда начинает агрессивно 
воздействовать как на алюминий, так и на черные 
металлы. 
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Еще немного и… 

охлаждающая жидкость попадет в картер двигателя.

Высокое значение pH охлаждающей жидкости также приведет к проблемам





 ГОСТ 28084-89 «Жидкости охлаждающие низкозамерзающие»

 ГОСТ 33591-2015 Жидкости охлаждающие на основе гликолей для
автомобилей с легкими условиями эксплуатации

 ASTM D4985-10 для ОЖ на основе этиленгликоля с низким содержанием
силиката для двигателей большой мощности, требующих предварительной
заправки дополнительной присадки к охлаждающей жидкости (SCA)

 ASTM D6210-10 для ОЖ с полной формулой на основе этиленгликоля,
предназначенных для двигателей большой мощности

 Технические условия СТО 15258135-005-2015 Жидкости охлаждающие
низкозамерзающие ТОТАCHI.

Лабораторный контроль качества ОЖ 
( на базе технопарка TOTACHI DGT )

Определение степени загрязнения рабочих жидкостей или
износа деталей, прежде чем это приведет к дорогостоящим
простоям.
Выявление необходимости улучшения качества масел и ОЖ за
счет накопленного опыта контроля изменяющейся среды
внутри оборудования.
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Аккредитация по ISO/IEC 17025
позволяет гарантировать результаты испытаний по стандартам:



Контроль качества производится на всех этапах:

- входной контроль исходного сырья и компонентов;

- промежуточный контроль на стадии производства;

- контроль готовой продукции перед поступлением

на склад.

Надзор за осуществлением стандартов контроля

качества осуществляется специалистами компании

TOTACHI INDUSTRIAL Co., LTD. и директором по

производству м-ром Сасаки Ейси.

Потребителям предоставляется
- расширенная гарантия на охлаждающие жидкости 
TOTACHI EXTENDED LIFE

TOTACHI NIRO COOLANT RED и GREEN
TOTACHI SUPER LONG LIFE RED и GREEN






