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Легковые и коммерческие 

автомобили



Трансмиссионные системы





Последние тенденции в разработке коробок передач

Выходная  
мощность

Размер  
редуктора

Продолжительность  
эксплуатации масла

Рабочая  
температура

Количество  
смазочноrо  материала

Периодичность  
замены масла

Для современных автомобилей, эксплуатируемых с высокими скоростями и в любое время года,  производители 

трансмиссионных систем рекомендуют масла со сниженной категорией вязкости SAE 75W-90 в целях обеспечения 

всесезонной эксплуатации в широком диапазоне температур и для улучшения экономичности в расходе топлива. 

Синтетические продукты применяются при рекомендации «пожизненного» применения  или при максимальных 

интервалах замены масел.

Для преселективных коробок передач (роботов) производители стали рекомендовать 

масла с более низкой категорией вязкости 75W-85 или даже 75W-80, чтобы обеспечить

максимально быстрое переключение передач и эффективное охлаждение трансмиссии.



Рекомендуемые вязкости трансмиссионных масел  
применительно к температурным условиям     



В переднеприводных автомобилях главная передача и дифференциал часто расположены в 

общем картере с коробкой передач. Такая компоновка обычно имеет обозначение transaxle.

Если главная пара представляет собой гипоидную передачу и находится в одном корпусе с 

АКПП, то в картер дифференциала заливается масло для гипоидных передач GL-5 (система 

раздельной смазки). В случае цилиндрического косозубого зацепления в главной передаче -

для ее смазки используется, как правило, та же жидкость ATF для AКПП. 

Обозначение transmission применяется в случае, когда главная передача и дифференциал 

находятся отдельно в ведущем мосту, что характерно для полноприводных автомобилей с 

рекомендациями применения масел GL-5, в том числе с присадками LS (Limited Slip). 

В механических КПП обычно 

применяют трансмиссионные 

масла (Gear Oils) с категорией

API GL-3 / GL-4 или MT-1.

Для АКПП или вариаторов 

(CVT) рекомендации не 

такие однозначные – все 

гораздо сложнее.





Синхронизаторы изготавливаются из бронзы или медных сплавов, 

поэтому подвержены агрессивному воздействию серо-фосфорных 

противоизносных/противозадирных присадок, применяемых в 

трансмиссионных маслах. 

Для синхронизированных КПП легковых автомобилей обычно 

рекомендовано применять масла категории API GL-3 или GL-4 с 

ограниченным содержанием серо-фосфорных присадок (до 4,0%). 

Рекомендуемая категория вязкости для быстрого продавливания 

масляной пленки часто 75W-90, 75W-85 и иногда даже 75W-80



Полусинтетическое трансмиссионное масло для обеспечения длительной и надежной 

защиты трансмиссионных систем, работающих с высоким уровнем нагрузок при средних 

скоростях скольжения и требующих применения масел с противозадирными и 

противоизносными присадками уровня API GL-4. Производится из смеси высокоиндексных 

минеральных и синтетических базовых масел с отличными антиокислительными 

свойствами и превосходной высокотемпературной стабильностью, что обеспечивает 

возможность использования масла с увеличенными интервалами замены. Содержит 

тщательно сбалансированный пакет присадок, способный минимизировать износ, снизить 

трение, предотвратить окисление и пенообразование при интенсивной эксплуатации 

техники в тяжелых эксплуатационных или в суровых климатических условиях. 

Отвечает требованиям: 

API GL-4

Super Hypoid Gear 75W-90



100% синтетическое масло класса «премиум» для трансмиссионных систем 

внедорожного транспорта и спортивных автомобилей, оборудованных главными 

передачами с дифференциалами ограниченного трения или несинхронизированными 

устройствами переключения передач. Продукт разработан специально для максимальной 

защиты трансмиссионных систем, эксплуатирующихся с чрезвычайно высокими 

нагрузками в различных климатических условиях. Формула продукта с использованием 

высокоиндексных синтетических базовых масел и уникального пакета EP-присадок 

обладает высокой стабильностью и превосходными антиокислительными свойствами, что 

особенно необходимо для работы в режимах предельных нагрузок с высокой рабочей 

температурой. Пакет присадок дополнительно содержит модификаторы трения Limited 

Slip для эффективной работы дифференциала ограниченного трения. Масло гарантирует 

надежную смазку и защиту нагруженных деталей, а также превосходную совместимость с 

уплотнительными материалами и сальниками, применяемыми 

в трансмиссионных узлах.

Отвечает требованиям: 

API GL-5/MT-1

Extra Hypoid Gear LSD 75W-90





Полностью синтетическое трансмиссионное масло для редукторов с гипоидными 

передачами , а также трансмиссионных систем не оборудованных синхронизаторами 

для переключения передач, требующих применения масел с противозадирными и 

противоизносными присадками категории API GL-5 и вязкостью 75W-85. Производится 

из высокоиндексных синтетических базовых масел с отличными антиокислительными 

свойствами и превосходной высокотемпературной стабильностью, что обеспечивает 

возможность использования масла с увеличенными интервалами замены. Содержит 

уникальный сбалансированный комплекс присадок, способный минимизировать износ, 

снизить трение, предотвратить окисление и пенообразование при интенсивной 

эксплуатации техники в условия городских «пробок» или в суровых климатических 

условиях с низкой температурой окружающей среды.

Отвечает требованиям: 

API GL-5/MT-1

Ultra Hypoid Gear 75W-85





Статистический анализ современного легкового автопарка, сложившегося в 2005 г. 

показывает, что более половины (примерно 55%) из почти 40 млн. автомобилей, 

выпускающихся в год во всем мире, оснащаются автоматическими трансмиссиями.



Для первого типа характерно, что функции управления и контроля выполняются специальным 

гидравлическим устройством - гидроблоком. А во втором типе функции управления и контроля 

выполняет сложное электронно-гидравлическое устройство – «мотроник», которое – допускает 

автоматическое и зачастую ручное переключение передач. 



Компания Aisin AW единственный 

поставщик автоматических 

трансмиссий для Toyota Motors, 

внедрившей здесь свой метод 

управления производством – TPS 

(Toyota Production System), который 

позволил Aisin AW стать мировым 

лидером по производству АКПП и с 

успехом конкурировать как с 

вариаторами, так и преселективными 

КПП с двойным сцеплением.

АКПП Aisin настолько конкурентоспособны, что их ставят 

на свои автомобили не только Volvo, Saab, Porsche и Opel, 

которые всегда использовали чужие автоматы, но и 

многие автоГиганты, производящие собственные АКПП: 

Audi-VW,

General Motors, Hyundai-Mitsubishi, Ford-Mazda, Nissan



До 2001 года развивались преимущественно 

АКПП с гидроуправлением, обычно

они имели 3 или 4 ступени 

Сначала соленоиды были только включателем 

ON-OFF для гидравлики. Но довольно быстро 

конструкторы создали 3-WAY соленоиды, 

которые работают «переключателями» и теперь 

соединяют не 2, а как правило, 3 канала.



Ведущие автопроизводители США первыми

поставили на поток автоматические трансмиссии,

поэтому требования компаний GM и Ford для

жидкостей ATF стали эталоном для многих других

производителей.



Рабочая жидкость ATF специально разработана для гидромеханических  3-х и 4-х 

ступенчатых автоматических трансмиссий (АКПП). Производится с использованием 

высокоочищенных базовых масел Группы III, обладающих высоким индексом вязкости, 

с добавлением выверенного комплекса присадок, обеспечивающего защиту от износа и 

оптимальные фрикционные свойства для плавного переключения передач. 

Улучшенная стойкость к механической деструкции и великолепная антиокислительная 

стабильность способствуют сохранению начальных свойств при увеличенных 

интервалах работы. Обладает хорошей совместимостью с другими жидкостями ATF на 

минеральной основе.

Отвечает требованиям: 

General Motors DEXRON - II spec.

Ford MERCON

ATF II





После 2001 года настало время электронно-

управляемых трансмиссий. Появились 5 и 6-ти 

ступенчатые АКПП с возможностью ручного 

переключения

У коробок типа «типтроник», по отношению к 

обычным автоматам, недостатков нет, так как 

это усовершенствованная версия АКПП. Зато 

«типтроники» имеют массу преимуществ для 

активных водителей. Современные АКПП с 

компьютерным управлением способны 

адаптироваться к стилю вождения владельцев 

автомобиля. 

Применение усиленных планетарных передач 

в трансмиссиях «типтроник» положительно 

сказалось на износостойкости и ресурсе АКПП, 

в сравнении с обычными «автоматами».



Первая спецификация на ATF (Automatic Transmission Fluid - жидкость для автоматических коробок передач) 

типа "Dexron" выпущена корпорацией GM на заре времен, еще в 1967 году. В 1973 появилась спецификация 

Dexron II, которая де-факто стала всемирным стандартом ATF. В 90-ых годах прошлого века был выпущен 

новый усовершенствованный стандарт Dexron на синтетической основе, отличавшийся лучшими вязкостно-

температурными свойствами и получивший наименование DII-E (старый минеральный продолжал идти под 

маркой DII-D), ставший новым стандартом для АКПП. В 1993 была разработана следующая улучшенная 

спецификация - Dexron III с новыми требованиями к фрикционным свойствам ATF, которая до настоящего 

времени оставалась наиболее распространенным стандартом.

Срок действия лицензий DEXRON®-III  закончился в конце 2006 года и далее 

не будет продлеваться. 

После этой даты GM будет поддерживать только использование DEXRON®-VI 

в трансмиссионных системах Hydra-Matic и во всех прежних АКПП. 



6-ступенчатая автоматическая 

трансмиссия General Motors с 

поперечным расположением

Hydra-Matic

Ford также выпускает собственную модификацию этой АКПП, 

именуемую 6F35.



Компания ZF Friedrichshafen AG — входит в число 15 крупнейших поставщиков 

автомобильной промышленности в мире. Это огромный концерн, который включает в 

себя 122 производственные площадки в 26 странах мира. 

Аббревиатура ZF означает «Zahnrad Fabrik» («Фабрика зубчатых колёс»). 

ZF инновационная компания, которая постоянно вводит новинки в производство и в 

технологии. Упор всегда делается на такие вещи, как экономичный расход топлива, 

сокращение текущих расходов, более комфортные условия езды и экологичность. 

Современные технологии – это гарантия качества и надежности автомобиля, как 

заявляет компания-производитель ZF. 

Новые легенды ZF - 6-ти ступенчатые коробки 6HP26 и 6HP19. Они использовали идеи 

Мерседеса по использованию гидротрансформатора при разгонах, настолько обогнали 

свое время и остальных конкурентов, что практически похоронили надежды на скорую 

смерть АКПП в ходе эволюции коробок DSG с двухмассовым сцеплением. 

Инженеры ZF с детскими болезнями гидроблока трансмиссии 6HP19-21 боролись, 

меняя не только конструкцию Мехатроника, но и совершенствуя состав масла (ATF) :

1. ATF голубого цвета с февраля 2005 г. (для АКПП A: 4000597, B: 95253).

2. ATF зелёного цвета с марта 2008 г. (для АКПП: A4, A6, A8: 4432890, Q7: 4040037).

http://www.transakpp.ru/232/main/zf/zf6hp19.html




Универсальная рабочая жидкость ATF специально разработана в соответствии с 

доработанными требованиями спецификации GM DEXRON®-III (H) для 4-х и 5-ти 

скоростных автоматических трансмиссий. Производится на основе специально 

подготовленных базовых масел Группы III, обладающих высоким индексом вязкости 

и комплекса присадок, обеспечивающего защиту от износа и оптимальные 

фрикционные свойства для плавного переключения передач. Повышенная стойкость 

к механической деструкции и великолепная антиокислительная стабильность 

способствуют сохранению начальных свойств при длительных интервалах работы.

Отвечает требованиям: 

General Motors DEXRON - III(H), III(G), III spec.

Ford MERCON

ATF Dex-III



Для 4-х и 5-ти ступенчатых АКПП 

собственного производства Mitsubishi 

рекомендует использовать оригинал

Mitsubishi Diamond SP III или 

допускает применение другого 

варианта ATF SP-III или даже любую

ATF типа DEXRON III.



Рабочая жидкость ATF, специально разработанная для 4-х и 5-ти скоростных 

автоматических трансмиссий MITSUBISHI. Также может применяться в 

аналогичных трансмиссиях Hyndai и KIA с требованиями спецификации 

DiaQueen ATF SP-III. Производится из премиальных синтетических базовых 

масел (PAO), обладающих высоким индексом вязкости, и тщательно 

подобранного комплекса присадок, обеспечивающего эффективную защиту от 

износа и оптимальные фрикционные свойства для плавного переключения 

передач. Обладает превосходными вязкостно-температурными свойствами и 

отличной устойчивостью к сдвигу. Повышенная стойкость к механической 

деструкции и великолепная антиокислительная стабильность способствуют 

сохранению начальных свойств при длительных интервалах работы. 

обеспечивает гарантированный срок замены не менее 50000км.

Отвечает требованиям: 

Mitsubishi DiaQueen ATF SP III

Hyundai ATF SP III

ATF SP-III



5-ступенчатая заднеприводная 5EAT разработана в 2003-м году компанией JATCO по заказу 

Subaru для популярных автомобилей Tribeka, Impreza, Outback, Legacy на конструктивной 

основе АКПП JR507E, слегка модернизированной для подкапотного пространства Subaru.

Начиная с 2005-го года трансмиссия 5EAT работает на Legacy с моторами от 2-х до 3.6 л., 

несколько позже ее стали агрегатировать с 3-х литровыми моторами Н6 на американских 

Трибека и Аутбэк. Японские Impreza получили эту АКПП только с 2011 года.

АКПП RE5R05A (JR507E JATCO) устанавливается с 2000 года 

на все мощные заднеприводные модели Nissan - Pathfinder, 

Armada, 350Z, Fuga, Navara, Skyline и Titan и на Infinity с 

двигателями от 2.5 литров до 6-ти литров.

Этот автомат используют Hyundai, KIA и Suzuki под 

обозначением JR507E (JATCO) или A5SR1 (Hyundai), 

которая была выпущена в 2002-м году (для KIA Sorento) 

и усовершенствованная модификация 2007 года - A5SR2

(Genesis Coupe, Starex, Borrego, Mohave). 

На конструктивной основе этой удачной и довольно 

бюджетной пятиступки JATCO выпустила родственную 

семиступенчатую трансмиссию RE7R01 (JR710-711). Многие 

детали у них взаимозаменяемы.

Рекомендуемая жидкость ATF - СИНТЕТИКА (9.6-10.0 литра):

1) OEM Subaru ATF HP, 

2) TOTACHI ATF SP-III, 

3) Mobil 1 Full Synthetic ATF.

По рекомендации производителей замену ATF следует проводить через 80 000 км вместе с 

фильтром.

http://www.transakpp.ru/232/main/nissan/re5r05a.html
//upload.wikimedia.org/wikipedia/ru/9/9f/Subaru_Logo.svg
http://www.transakpp.ru/232/main/nissan/jr710.html


заметки

Для АКПП RE4F04B

рекомендована  ATF:

Nissan ATF Fluid J,

…либо ATF Fluid D

или …

просто DEXRON III.

NISSAN ATF Matic Fluid J

NISSAN ATF Matic Fluid D

или

4-х ступенчатая АКПП RE4F04A была разработана Jatco в 1993 году для 3-х 

литровой Максимы. Модификация для Мазды Millenia LJ4A-EL и 

устанавливалась с 1995 по 2003 годы параллельно со "старушкой« GF4A-

EL. Эта рабочая лошадка иногда встречалась даже на редких "американцах" 

под фордовским именем 4F20E.



Mazda СХ7 комплектуется 6-ступенчатой коробкой TF80SC (AF40-6) Aisin Warner

с рекомендацией лить только ATF type JWS3309. И, как ни странно, на масляном 

щупе иногда обозначено «Toyota Type T-IV».
Семейство трансмиссий F-80SC\81SC поначалу было настроено на синтетическую жидкость 

типа AW-1 (8 литров), которая считалась несменяемой (в смысле до капремонта). Теперь же 

Американские автопроизводители рекомендуют ATF типа JWS 3309, а агрегаты выпуска 

после 2010 года могут быть настроены на ATF типа "Toyota WS". 



Multi-Vehicle ATF

ATF Multi-Vehicle - высококачественная универсальная трансмиссионная  

жидкость для использования в автоматических коробок передач  

транспортных  средств различных ОЕМ-производителей.

ATF Multi-Vehicle соответствует нормативам JASO  МЗ15 ТУРЕ  1А/ТУРЕ 1А

и многих производителей трансмиссионных систем.
Dехrоп 11/ 111

Aisin Wаrпеr AW-1

BMW Mini 83 22 О   402 413/83 22 7 542 290

Daewoo
Daihatsu Alumix D/ D III / DII SP / ATF  Multi

Fiat Тура T-/V
Ford Меrcоп / Mercon-V / М2С924-

А/М2С922-А 1

GM Dexron-II Е / Dехrоп - II {G,H}  

Honda ATF/ ATF-II / ATF Z-1

Hyundai SP 11!SP III

Isuzu Besco ATF-II/ ATF-III

JWS 3309 !Туре T-/V

КIА SP III

Mazda ATF D-2 !D-3 !ATF М-III /F-1 !MV !

JWS3317

Mitsublshi DiaQueen SP II/ SP III/ ATF-AW  

Nissan C/D/J / Matic special 4

Saab 3309
Subaru ATF / ATF Oil special  

Suzuki ATF 3314 / 3317

Toyota Туре D-11 / Т / Т-11 / Т-111 / T-/V

VW G 055 025
Jaguar Dехrоп -// Е / ESSO LT71141 

Land Rover D-II / D-II D / Genuine ATF

VW-Audi ATF {G025 162 А2} /

G 055 005А1 /А2 / А5}

Opel Dехrоп-II / II Е /III / Genuine ATF 

Volvo Dexron-II D / II Е / III / Genuine ATF





Специализированная рабочая жидкость, разработанная для автоматических 

трансмиссий AISIN, устанавливаемых в легковых, внедорожных и легких коммерческих 

автомобилях Toyota, Lexus, Daihatsu, Scion, а также многих других производителей. 

Производится из синтетических базовых масел (PAO), обладающих высоким индексом 

вязкости, с применением тщательно сбалансированного комплекса присадок, 

обеспечивающего эффективную защиту от износа и оптимальные фрикционные 

свойства для плавного переключения передач. Обладает превосходными вязкостно-

температурными свойствами и отличной устойчивостью к сдвигу. Обеспечивает 

полную защиту автоматической трансмиссии в условиях повышенных нагрузок и 

гарантирует плавность переключения передач и надежную работу всех деталей 

трансмиссии..

Отвечает требованиям:  

Toyota ATF Туре T-IV;  

JWS 3309.

ВНИМАНИЕ:

Запрещено использовать жидкость ATF Туре T-IV в трансмиссиях  

с рекомендациями  Toyota ATF Туре Т

ATF Type T-4





После  2004 года появились АКПП с количеством ступеней передач 7, а иногда даже 8. 

Функцию управления работой АКПП обеспечивает компьютер – общий с двигателем… 

Для таких АКПП производители рекомендуют жидкость АТF со сниженной вязкостью.



сниженная вязкость 5,5 … 6,5 сСт

Соотношение вязкостных характеристик 

для различных типов ATF



Для 7 – 8 ступенчатых АКПП многие ОЕМ-производители стали 

рекомендовать ATF со сниженной вязкостью…



Специализированная трансмиссионная жидкость для 4-х и 5-ти ступенчатых 

автоматических трансмиссий, устанавливаемых на автомобилях HONDA или 

ACURA. Обеспечивает высокоэффективную защиту от износа, стабильность 

фрикционных свойств, а также эффективное охлаждение трансмиссии при 

длительной работе в условиях высоких нагрузок. Оригинальный пакет присадок 

позволяет снизить износ и обеспечить заданный коэффициент трения для 

передачи крутящего момента, а также гарантирует достаточный запас 

антипенных свойств рабочей жидкости. Обеспечивает надежную работу 

планетарных механизмов в условиях максимально высоких нагрузок и при 

повышенных температурах, предотвращает износ фрикционов. Превосходные 

антиокислительные свойства и способствуют чистоте 

в трансмиссионной системе и увеличению ее ресурса.

Отвечает требованиям: 

Honda ATF Z1

ATF Z-1



Исключение из новых тенденций: 

Chrysler со своей спецификацией ATF +4 (7,5 сСт) 

и Ford Mercon V (7,7 сСт).

Сравнение изменений в требованиях ОЕМ-производителей по 

вязкостным характеристикам ATF …



Синтетическая жидкость ATF разработана для необслуживаемых 6-ти скоростных 

трансмиссий Hydra-Matic компании General Motors. Рекомендована для многих других 

автоматических  трансмиссий последнего поколения секвентального типа с  ручным 

переключением,  требующих жидкости со спецификацией  GM DEXRON-VI.

Обладает повышенной стойкостью к механической деструкции и великолепной 

антиокислительной стабильностью, что способствует сохранению начальных свойств 

при длительных интервалах работы. Идеально подходит для увеличенных интервалов 

замены жидкости в автоматических трансмиссиях.

Отвечает требованиям:

General Motors DEXRON-VI

ATF Dex-VI



Мощная 6-ти ступенчатая трансмиссия А761для заднеприводных автомобилей в паре с 

экономной А960 (отличающейся меньшим крутящим моментом до 310 Нм) по надежности 

конкурирует с немецкой парой ZF6HP26 и ZF6HP19. Как все АКПП AISIN для авто c задним 

приводом эти трансмиссии можно считать "неубиваемыми". Железо может служить свыше 

300 тыс.км без капремонта.

На Lexus коробки А760-761 иногда обозначают как: TB-60SN и TB-61SN - по версии AISIN.

Компания Мазда для своих MX5 и RX8 адаптировала модификацию TB-61SN, которая 

более известна как SJ6A-EL. 

Рекомендуемая ATF для всех новых 5-ти и 6-ти ступенчатых автоматов AISIN с 2004 г. 

– синтетика Toyota WS. Продавцы машин обещают, что менять масло и фильтр до 

капремонта не нужно, однако может не зря с 2004-го года фильтры стали выпускаться 

пластиковые (вместо металлических) и с фетром вместо металлической сетки на 

ранних модификациях? Поэтому для А760 специалисты рекомендуют менять фильтр с 

каждой заменой масла ATF. При этом частичную смену масла следует проводить через 

80-100 тыс.км, особенно при агрессивной манере вождения, сжигающей блокировку ГДТ.

Конструкция A761 позволяет более "спортивные" режимы. Так же как и 

у немецкой ZF 6HP фрикцион блокировки ГТД при педали газа " В пол " 

активно подключается уже со второй передачи, что обеспечивает 

«шумахерские» ускорения и повышение кпд гидротрансформатора. Но 

такие режимы довольно быстро перегревают ATF и убивают коробку...

http://www.transakpp.ru/232/main/zf/zf6hp26.html
http://www.transakpp.ru/232/main/zf/zf6hp19.html


Только производитель вашего автомобиля, точно знает что лить в вашу коробку! 

Никогда не слушайте советов «умников» на форумах, которые льют вместо Toyota WS 

— стандартную ATF Dexron III в целях экономии и поначалу очень довольны… 

Уже не одна коробка сломана, по причине не правильного подбора жидкости в АКПП.



Пример рекомендаций по заправочным объемам для Toyota Ractis



АКПП AW55-50SN

Aisin-Warner

До 2004 года использовали типа Тойота Т-IV, 

но позже стали настраивать блок управления 

на новый тип ATFТойота WS.



Синтетическая маловязкая рабочая жидкость ATF, разработанная специально для 

автомобилей TOYOTA и LEXUS, где установлены автоматические трансмиссии 

AISIN-WARNER последнего поколения с ручным переключением секвентального 

типа. Общемировая тенденция (WS расшифровывается как World Standart) -

снижение вязкости рабочей жидкости для современных АКПП, что уменьшает потери 

на внутреннее сопротивление и ведет к сокращению расхода топлива автомобилем. 

Обеспечивает полную защиту всех деталей и надежную работу автоматической 

трансмиссии в условиях повышенных нагрузок. Имеет долгий срок службы, иногда 

это трактуется как пожизненный..

Также может применяться в  трансмиссиях  AISIN-WAR NER с требованиями 

JWS 3324 или NWS-9638.

Отвечает требованиям: 

Toyota JWS3324, NWS9638;

Toyota Genuine ATF Туре WS.

ВНИМАНИЕ: ATF WS несовместима с жидкостями типа ATF T-IV или Dехгоп.

ATF WS



Hyundai Motors начал производство собственных автоматических коробок относительно 

недавно. Сначала с совместного производства коробок под руководством японской 

Mitsubishi. С 1998 года оформилось отдельное предприятие Hyundai Powertech. 

Новые АКПП для группы Hyundai - KIA начиная с 2001 года уже разрабатывались полностью 

самостоятельно, и отличаются завидной надежностью и главное - бюджетностью, при очень 

конкурентных потребительских характеристиках. 

Чуть позже остального мира, в 2005-м появились первые 5-ступенчатые коробки A5HF1/ 

A5GF1/ A5MF1, для трех классов - compact\mid-size\full-size, которые модифицированы на 

основе отработанной 4-х ступенчатой F4A51 от Mitsubishi и устанавливались на широкий 

ряд передне- и полноприводных моделей KIA (Sportage, Sorento...) и Hyundai (Sonata, Santa 

Fe, Opirus, Carens... ) c различными двигателями от 2-х до 3,5 литров. 
Для 5-ступок АКПП рекомендуемая жидкость - или корейский вариант SP-III или любое типа Dexron III. 

2008-м вышло следующее семейство 6-ти ступенчатых 

коробок A6LF1/F2/F3, A6MF1/MF2, A6GF1 с аналогичным 

разделением по классам: 

G - comact, М - mid-size, L- full size. 

Позже Hyundai разработала и собственные вариаторы 

CVT Kappa с ремнем типа Jatco, которые иногда можно 

встретить на Hyundai Accent и малышах KIA Picanto и

Morning.

Для всего нового семейства АКПП рекомендуемая жидкость ATF SP-IV. 

Корейские разработки неприхотливы к маслу, поэтому практически во 

всех может использоваться любая синтетическая ATF типа Dexron 

VI.

http://www.powertech.co.kr/en/product/frontwheel-6speed-large.do
http://www.transakpp.ru/232/main/mitsubishi/f4a51.html
http://www.transakpp.ru/232/main/mitsubishi/f4a51.html
http://www.transakpp.ru/232/main/mitsubishi/a6lf-mf.html


АКПП Hyundai- Mitsubishi A6LF2, 

A6LF1, A6LF3, A6MF2, A6MF1, A6GF1



Полностью синтетическая трансмиссионная жидкость, специально разработанная 

для  современных 6-ти скоростных электронноуправляемых автоматических  

трансмиссий A6LF1/2/3, A6GF1, A6MF1/2, устанавливаемых на автомобилях  KIA и 

Hyundai с требованиями  спецификации ATF SP-IV. Отлично защищает детали 

трансмиссии от износа, эффективно отводит тепло от поверхностей трения и 

увеличивает общий ресурс работы агрегата. Обеспечивает быстрое и плавное 

переключение АКПП, а также превосходную защиту от образования 

высокотемпературных отложений и коррозиии.

Предназначена для 6-скоростных АКПП, устанавливаемых на автомобилях Hyundai 

и KIA (люксовые переднеприводные и полноприводные Hyundai Sonata / Opirus и Kia 

Optima с двигателями от 1.4 л до 3.8 л), а также для новых моделей Jeep Compass и 

Dodge Dart.

Жидкости типа ATF SP-IV нельзя использовать вместо рабочих 

жидкостей  предыдущих поколений ATF SP, SP-II, SP-II М и  SP-III.

Отвечает требованиям:

Hyundai / К/А ATF SP-IV;

Hyundai 00232- 1904 / 04500-00115

ATF SP-IV



Ford F-150 Raptor в 2017 году, на котором будет установлен 3,5-литровый твинтурбо EcoBoost V6, 

получит в своё распоряжение абсолютно новую 10-ступенчатую автоматическую коробку 

переключения передач. И хотя АКПП для Ford F-150 Raptor нового поколения еще пока не готова 

для массового производства, так как проходит нужные проверки перед серийным запуском, в 

FoMoCo уже работают над 11-скоростной автоматической трансмиссией. 

Вы не ошиблись! Именно 11-ти скоростной!

ПЕРСПЕКТИВЫ 

новых конструкций АКПП





Вариатор был изобретен еще в 1490 году Леонардо да Винчи. На легковых автомобилях 

вариатор был впервые реализован немецкой фирмой «Maurer» в 1908-1909 годах. 

Существенным недостатком вариаторов является их фрикционный принцип действия, 

что прямо ведет к принципиальной невозможности передачи значительного момента, 

крайне низкому ресурсу под нагрузкой и высокой стоимости ремонта/замены

Основное достоинство вариатора в том, что он позволяет в широком диапазоне 

производить плавное изменение передаточного отношения (англичане его еще 

называют Continuously Variable Transmission "CVT")



Универсальная синтетическая рабочая жидкость для вариаторных трансмиссий, 

разработанная на основе эксклюзивной технологии из высокостабильных базовых 

масел IV Группы (PAO) и комбинации противоизносных и антиокислительных 

присадок в сочетании с уникальными фрикционными добавками. Используемая 

формула обеспечивает поддержание эффективной рабочей температуры и четкую 

передачу крутящего момента, препятствует проскальзыванию ремня (цепи) 

вариатора, снижает уровень вибраций. Не вызывает коррозию деталей из цветных 

металлов, не оказывает агрессивного воздействия на сальники и эластомерные 

уплотнения, обычно используемых в автоматических трансмиссиях автомобиля.

Трансмиссионная гидравлическая жидкость CVT Fluid соответствует требованиям:  

Nissan CVT Fluid NS-1/ NS-2,Honda HMMF,  

Toyota CVT Fluid ТС, Fiat CVT Fluid,

Suzuki 5-CVT Oil / CVT Fl uid Gгееп 1,  

SиЬаrи ECVT/ i-CVT  Fluid/i-CVT F6,

Mitsublshi Моtоr CVT Fluid J1,  

Daihatsu АММ /Х  CVT Fluid DC,

Mazda Mobll CVN 3320.

ВНИМАНИЕ!
Не применять в тороидальных вариаторах (Toroidal CVT), 
например NISSAN Extroid CVT [Nissaп Cedric,  Nissan Gloria, 
Nissan V35, Skyline GT-8, Nissan Fuga).

CVT Fluid



На втором месте после Тойоты среди японских производителей АКПП уверенно стоит компания Jatco. 

Она была образована в 1970 году в составе Nissan (как совместное предприятие с Mazda) для 

производства автоматических трансмиссий.

Само название "Jatco" незамысловато, но амбициозно - Японский Завод Автоматических Трансмиссий 

(Japanese Automatic Transmission Co). 

Компания Jatco в 2003 году присоединила к себе предпоследнего одиночку из Японии – подразделение 

Mitsubishi AT\CVT, которое для этого отделилось от материнской компании, производящей автомобили.

Лидер в разработке бесступенчатой трансмиссии - японская компания Jatco, ее продукцией 

комплектуются такие известные марки автомобилей, у которых нет собственного производства 

автоматических трансмиссий (шведские SAAB, английские Land Rover-Jaguar, немецкие Opel), а 

также автомобили корпораций Dodge, Renault, Citroen, Peugeot, Suzuki, Jeep.

В отношении рабочей жидкости «Renault - Nissan», к примеру, рекомендует только контроль уровня 

и состояния в период гарантийного обслуживания (100 000 км.), а вот Mitsubishi обязывает 

автовладельцев производить замену масла в вариаторе через каждые 75 000 км. 

Типичные болезни наиболее распространенного вариатора RE0F10A (RE0F06A) связаны с грязным 

маслом и последующим износом клапана сброса давления (подробнее на странице RE0F09A), что 

приводит к масляному голоданию узлов и, соответственно, выходят из строя ведущие шкивы.



В области разработки вариаторов CVT компания Jatco является признанным лидером, за которым с трудом поспевают 

все остальные производители, копируя ее удачные решения или просто заказывая для себя их вариаторы. К 2020 году 

фирма намерена стать лидером по выпуску автоматических трансмиссий разного типа, 

а на рынке вариаторов за компанией и сейчас впечатляющие 45%. 

На Peugeot 4007, Citroen C-Crosser, Mitsubishi Outlander XL устанавливается вариатор 

фирмы JATCO, модель JF011FE. Кроме этого, эта модель вариатора применяется на 

следующих автомобилях: NISSAN X-TRAIL, MITSUBISHI DELICA D:5, 

DAIMLERCHRYSLER DODGE CALIBER, JEEP COMPASS, JEEP PATRIOT



Но зато вариаторы Jatco царствуют на рынке автоматических трансмиссий класса 

"мини-микро" и захватывают средний класс автомобилей с вариаторами группы 

CVT7 - JF015Е- 011Е. На рынке трансмиссии Jatco популярны в сегменте недорогих 

надежных автомобилей с двигателями от 1.6 до 3.5 литров, где важна низкая цена, 

простота в монтаже и ремонте и "неубиваемость".

И до сих пор 4-х ступенчатые автоматы Jatco относительно неплохо чувствуют себя на 

рынке, в отличии от 5-ти и 6-ти ступенчатых автоматов для переднего привода, 

демонстрирующих недостаточный уровень надежности. 

Гораздо большую популярность заслужили заднеприводные 7-ступенчатые АКПП JR710. 

Даже Тольяттинский ВАЗ выбрал 4-х ступенчатую ниссановскую коробку JF414E для 

Лада Гранта.

http://www.transakpp.ru/232/main/nissan/jf015.html
http://www.transakpp.ru/232/main/nissan/jr710.html
http://www.jatco.co.jp/ENGLISH/news/2012/120618E.html


Агрегат CVT7 специалисты из Jatco называют рекордсменом по изменению передаточного 

отношения среди вариаторов — 7,3 против 6,0 у соперников традиционной конструкции. 

А в новой версии с индексом W/R этот диапазон удалось расширить до впечатляющих 8,7. 

Другой аналогичный пример подобной неординарной комбинации — «робот» на Acura с двумя 

сцеплениями и гидротрансформатором.



Синтетическая трансмиссионная жидкость для автомобилей NISSАN / INFINITY, 

оборудованных современными бесступенчатыми трансмиссиями  Нурег CVT (CVT-7 и 

CVT-8). Относится к третьему поколению спецжидкостей  для вариаторных коробок 

передач японской компании Jatco с возможностью  фиксации передаточного отношения. 

Отлично защищает приводную цепь, шестерни, подшипники, а также материалы 

уплотнений при высоких нагрузках и температурах. Обеспечивает продленный ресурс  

бесступенчатых трансмиссий более 200000 км.

Рекомендована для трансмиссий после 2009 г. со стальным ремнем RE0F10E и CVT 8НТ 

(устанавливаются в Infinity JX, Nissan Teana J33 2013 -, Nissan Pathfinder R52 2013 -, Nissan 

Altima L33 2013 -, Nissan Serena C26 2012 - , Suzuki Landy 2012 -),  а также применяется 

для вариаторных трансмиссий Jatco CVT 8 (JF016E и JF017E), устанавливаемых в 

автомобилях  многих других производителей..

Обладает голубым цветом. Заменяет трансмиссионную жидкость CVT NS-2  

для вариаторов предыдущих моделей.

Отвечает требованиям:

Nissan 999MPNS300P / ATF NS-3;  

KLE53-00002 / KLE53-00004

ATF NS-3



В качестве ремня может использоваться как 

собственно ремень, состоящий из наборных 

металлических пластин (т.е. работающий на 

сжатие), так и наборная металлическая цепь 

(работает на растяжение). На сегодняшний 

день цепные вариаторы фирмы Audi являются 

единственными приемлемыми вариантами по 

условиям надежности (длительного ресурса) 

при значительных нагрузках.

Вариаторы неспособны переваривать высокий крутящий момент, и поэтому не могут 

применяться в тяжелых условиях, особенно на бездорожье или при динамичной 

езде.



Разработку собственных трансмиссий могут 

позволить себе лишь немногие автогиганты: 

Тойота (Aisin Co), 

большая тройка в Америке(GM, Ford и Chrysler), 

немецкие ZF и Мерседес в Европе. 

Пробовали самостоятельно производить  АКПП 

VAG-группа (Audi + VW) и отдельные японские 

автопроизводители -фанатики" типа Honda и

SsangYong, несущие огромные затраты на 

поддержание своих линеек АКПП.

HONDA стоит особняком среди производителей АКПП. 

Ее автоматические трансмиссии принципиально отличаются от остального мира тем, что 

не используют планетарные передачи. Они гораздо проще, массивнее и как следствие -

гораздо надежнее. 

Автоматы Хонда отличаются своей надежностью и неприхотливостью. Поэтому некоторые 

владельцы забывают следить за качеством масла и менять его вовремя вместе с 

фильтром. Что приводит к загрязнению гидроблока и соленоидов, масляному голоданию и 

износу фрикционов и втулок.



В качестве специальной жидкости для новейших вариаторных трансмиссий ННМ 

HONDA разработала новую трансмиссионную жидкость HMMF (Honda Multi Matic 

Fluid). Данный продукт обеспечивает работу вариаторной трансмиссионной системы 

CVT (НММ – одна из её разновидностей). 

В сравнении с трансмиссионной жидкостью Honda ATF-Z1 она доработана в плане 

долговечности и лучше отвечает особенностям этой трансмиссионной системы. 

Данная трансмиссионная жидкость не может быть использована в обычных гидромеханических АКПП, 

также не может использоваться с вариаторными трансмиссиями CVT, оборудованными 

гидротрансформатором (!), где рекомендовано использовать продукт Honda ATF-Z1.







Финансовые результаты австралийской фирмы BTR (основного разработчика автоматов 

для SsangYong) в кризисные 2000-е были настолько печальными, что после череды смены 

владельцев (ION, DSI) она перешла в руки китайских инвесторов (компания Geely).

6-ти ступенчатая BTR6- M78LE (M96) разработана в 2008-м еще «старыми» сотрудниками 

бюро BTR, но уже с новым китайским владельцем Geely под новым именем DSI. Это более 

современная модификация АКПП продольного расположения для мощных двигателей 

SsangYong Actyon с большим крутящим моментом. В ней добавлена передняя планетарная 

передача, новый более современный гидроблок и внесены некоторые другие менее 

кардинальные изменения. Этот автомат проектировали в перспективе и под мощные 

двигатели Geely. Для австралийского Форда эта модификация называется М96.

Применяется ATF типа Fuchs Titan 3292.  Рекомендуется 

к замене через 60 000 км. Коробка довольно капризна к 

грязному маслу и недоливу. Фильтр - одноразовый с 

фетровой мембраной, который рекомендован к замене 

после 100 000 км и затем через каждые 40 000 км.







У роботизированных коробок DQ250 первых серий были проблемы с маховиком и 

«мокрыми» сцеплениями, которые позже устранили. В целом эта коробка гораздо 

надежнее DQ200. К сожалению, последняя почти заместила DQ250. Сейчас этот 

шестиступенчатый «робот» остался лишь на различных GT, RS да Cupra.

DQ200 и 6DCT250– агрегаты-близнецы. Только 

первый разрабатывался Volkswagen совместно 

с Luk, второй создавался Getrag и предлагается 

для Ford или, к примеру, для Renault. Недавно им 

заинтересовались китайцы из фирмы Qoros. 

У обеих коробок сухое сцепление, подшипники, 

шестерни и синхронизаторы смазываются 

обычной «трансмиссионкой». 

На DQ масло меняется через 90 тыс. км, у DCT 

«рассчитана» на весь срок службы.

Наиболее массовые модели VAG комплектуются 

7-ступенчатыми DQ200 с «сухими» сцеплениями.



GL-5 НЕЛЬЗЯ!!!





Вариатор позволяет удерживать двигатель на оборотах максимального крутящего 

момента и разгонять автомобиль наиболее эффективно. 

В силу этой особенности вариатор, по оценке компании Nissan, превосходит по 

эффективности обычные 4-ступенчатые коробки передач примерно на 15-20% и, при 

этом, обеспечивает плавный разгон без рывков.

Трансмиссия CVT позволяет эксплуатировать малолитражные двигатели в наиболее эффективном 

с точки зрения удельной мощности режиме при высоких оборотах. Но они не могут работать с 

высоким крутящим моментом «объемных» двигателей.

Гидромеханические АКПП  способны работать в «тяговитыми» двигателями на средних оборотах, 

продлевая их ресурс.



5-ступенчатая заднеприводная 5EAT разработана в 2003-м году компанией JATCO по заказу 

Subaru для популярных автомобилей Tribeka, Impreza, Outback, Legacy на конструктивной 

основе АКПП JR507E, слегка модернизированной для подкапотного пространства Subaru.

Начиная с 2005-го года трансмиссия 5EAT работает на Legacy с моторами от 2-х до 3.6 л., 

несколько позже ее стали агрегатировать с 3-х литровыми моторами Н6 на американских 

Трибека и Аутбэк. Японские Impreza получили эту АКПП только с 2011 года.

Рекомендуемая жидкость ATF - СИНТЕТИКА (9.6-10.0 литра):

1) OEM Subaru ATF HP, 

2) TOTACHI ATF SP-III, 

3) Mobil 1 Full Synthetic ATF.

По рекомендации производителей замену ATF следует проводить через 80 000 км вместе с 

фильтром.

http://www.transakpp.ru/232/main/nissan/re5r05a.html
//upload.wikimedia.org/wikipedia/ru/9/9f/Subaru_Logo.svg


По мнению инженеров ZF, традиционные гидромеханические коробки перспективны и им 

обеспечена долгая жизнь.

1). они способны передавать большой крутящий момент, при этом оставаясь компактными, 

в то время как коробки с двумя сцеплениями с увеличением передаваемого момента очень 

сильно растут в габаритах. В еще большей степени это относится к вариаторам. 

2). гидромеханика лучше подходит для гибридного привода: вместо гидротрансформатора 

вставляется электрическая машина — и все. У DSG же сцепления не уберешь, и для 

электропривода придется искать дополнительное монтажное пространство, что далеко не 

всегда возможно. 

3). по сравнению с DSG машины с традиционными автоматами гораздо плавнее трогаются 

с места — в городских пробках это очень важный фактор.

А вот чего гидромеханика не может, так это работать на скоростях вращения свыше 7200 

об/ мин, и поэтому для Porsche ZF делает коробку PDK с двумя сцеплениями. В общем, по 

многим параметрам пока замены традиционным автоматам нет. И потому инженеры ZF в 

первую очередь сосредоточены на их совершенствовании.

Восьмиступенчатая коробка от ZF для 

автомобилей с продольным 

расположением двигателя — повод для 

гордости ее разработчиков. Они не 

первыми предложили столько передач, 

но их агрегат имеет ряд преимуществ.



Porsche Doppelkupplungs, или PDK — пример того, что преселективные коробки в 

спортивном сегменте автомобилей постепенно вытесняют автоматические. 

7-ступенчатая коробка с «мокрым» пакетом сцеплений способна переключаться 

за доли секунды и перескакивать сразу через несколько ступеней передач, что 

особенно необходимо для спортивных авто.



Зависимость между оборотами двигателя и скоростью движения автомобиля при 

изменении передаточного отношения КП multitronic® 01J на Audi A6 с 2,8-литровым 

двигателем V6 мощностью 142 кВт



Зависимость КПД трансмиссий от 

передаточного отношения при 2000 

об/мин и передаваемом крутящем 

моменте в 100 Нм*

При крайних значениях передаточного 

отношения кривая снижается из-за 

проскальзывания клинового ремня: стальные 

пластинки, которые в торцах контактируют с 

металлическими поверхностями шкивов, все-таки 

«плывут» по слою смазки. 

Учитывайте ограниченную скорость изменения 

передаточного отношения — ведь чтобы под 

нагрузкой быстро сжимать половинки ведущего 

шкива и синхронно раздвигать ведомый шкив 

(или наоборот), нужно тратить много энергии на 

привод управляющей гидравлики (рабочее 

давление в контурах (по данным фирмы Audi), в 

вариаторных трансмиссиях составляет 60 атм 

против 20 атм у преселективных «роботов»).

График 
сравнения КПД клиноременного вариатора, 

автомата и робота



Каждый тип трансмиссии имеет свои определенные преимущества, 

поэтому конструкторы подбирают наиболее оптимальные 

варианты для автомобилей разного класса и назначения.



Сравнение по распространенности автомобилей с 

различными типами трансмиссии.



Выбирайте

правильное масло

или ATF 



Конструкция самого "железа" в АКПП 

подразумевает очень долгий ресурс, 

конечно, если не допускать езду с изношенной муфтой блокировки гидромуфты. Это, как следствие, 

приводит к неприятным последствиям: грязная жидкость - износ гидроблока и соленоидов -

пониженное давление в системе – рывки при переключении передач.

Новые тренды с рекордно широким проскальзыванием фрикциона блокировки гидромуфты (справа), 

приводят для всех современных коробок к уменьшенному ресурсу соленоидов, управляющего 

гидроблока и самого гидротрансформатора. Стремление обеспечить быстрый разгон и 

максимальный КПД коробки (близкий к 1,0), приводит к повышению температуры и быстрому 

срабатыванию ATF.

Жидкость ATF для RE7R01A -

(NISSAN Matic S ATF - 9.2 л.) 

дилеры рекомендуют менять 

только при капремонте. 

Рекомендации инженеров Jatco

– прямо противоположные: 

Чем чаще - тем лучше.

7-ступенчатая АКПП RE7R01A

(по классификации Джатко -

JR710E) производства Jatco 

агрегатируется с 2009 года со 

всеми двигателями Infinity /

Nissan от V6 3.0 до V8 5.6 

литра (RE7R01B / JR711E). 

http://www.transakpp.ru/uslugi/solenoids.html


Срок работоспособности жидкостей 

ATF или CVT зависит от режимов 

эксплуатации: 

чем сильнее разогревается рабочая 

жидкость – тем меньше должен 

быть период до ее замены!!!





Гарантийные обязательства

Гарантируем за мену или возмещение стоимости проду1<та при  обна 

ружении недостатков:

1.Смазо чные материалы - несоответствие зая вленным  ха ра 

1<теристи 1<ам  [заключение экспертов и лаборатории)

2.Пластичные смазки - несоответствие заявленным

ха ра 1<теристи 1<ам  [заключение экспертов и лаборатории)

3.Охлаждающие жидкости - несоответствие зая вленным  ха ра 

1<теристи 1<ам  [заключение экспертов и лаборатории)

4.Фильтры - повреждение констру1<ции корпуса,  фильтрующего 

элемента  и 1<лапа нов

5.Аккумуляторы - снижение ем1< ости и пускового то1<а при  условии 

полного заряда батареи (за ключение экспертов и  лаборатории)

6.Стеклоомывающа я жидкость - несоответствие за я вленным  ха ра 

ктеристи кам [ за ключение экспертов и лаборатории)

Предельные сроки хранени я:

1. Смазочные материалы - 5 лет

2. Пластичные с мазки - 3 года

3. Охлаждающие жидкости - 2 года

4. Фильтры - 5 лет

5. Аккумуляторы - 2 года

6. Стеклоомывающая жидкость - 5 лет



E-mail: totec@totachi.co.jp – JAPAN
E-mail: totecm@totachi.co.jp – RUSSIA, CIS, EUROPE

E-mail: totecs@totachi.co.jp – AUSTRALIA, AISIA, OCEANIA, AFRICA
E-mail: totecv@totachi.co.jp – SOUTH AND NORTH AMERICA

Компания TOTACHI берет на себя дополнительные обязательства по предоставлению
технической поддержки и оптимальных решений для любых потребностей партнеров в продуктах,
выпускаемых компанией. Специально создана служба технической поддержки клиентов TOTACHI TOTEK
для оптимизации подбора соответствующих продуктов, подбора аналогов, решения эксплуатационных
проблем с продуктами и выработки рекомендаций по интервалам замены, а также для работы с организацией
исследования проб смазочных материалов и охлаждающих жидкостей. Обращаться в Службу технической
поддержки клиентов TOTEK можно по телефону 8-800-TOTEK (8-800-582-3835) или по электронной почте
totek@totachi.co.jp

Анализ проб смазочных материалов и охлаждающих жидкостей рекомендуется проводить в
рамках Программы оптимизации срока службы оборудования с продуктами TOTACHI. Мониторинг
состояния масел/охлаждающих жидкостей является важным компонентом по обеспечению надежной
работы оборудования и увеличению его ресурса.
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